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Le projet en bref
Le Grand Port Maritime de Marseille (GPMM) souhaite se positionner pour devenir 
un site de référence pour le développement de la filière de l’éolien flottant en 
Méditerranée, et porte un projet d’infrastructures portuaires ambitieux dénommé 
DEOS (pour « Développement de l’Éolien Offshore »). Ce projet vient soutenir les 
objectifs de développement des énergies renouvelables et de diversification du 
mix énergétique français afin d’atteindre la neutralité carbone en 2050. Il contri-
bue à la réindustrialisation de la France, à sa souveraineté économique et à son 
indépendance énergétique.

L’ambition du port de Marseille Fos est de pouvoir accueillir, dès 2028, l’intégra-
lité des activités portuaires requises pour déployer des parcs éoliens flottants en 
proposant des espaces pour construire et stocker des flotteurs en béton ou en 
acier, assembler les éoliennes, assurer leur préparation avant mise en service, et 
proposer la gestion de la maintenance lourde pendant la durée d’exploitation des 
parcs éoliens, jusqu’à leur démantèlement. 

Le projet DEOS se situe dans les Bassins Ouest du Grand Port Maritime de Mar-
seille, sur la commune de Fos–sur–Mer dans les Bouches–du–Rhône (13). Il est 
décomposé en deux zones d’implantation :
• �Une zone terrestre, historiquement dénommée FOS 4XL, et positionnée en ex-

trémité du môle central, en face des terminaux conteneurs (de l’ordre de 75 ha).
• �Une zone nautique dans le prolongement du môle central (surface voisine de 45 ha).

Ces espaces constituent un atout fortement différenciant, en réunissant sur un 
même site toutes les activités portuaires nécessaires à la filière et en maximisant 
ainsi la fiabilité et la compétitivité de l’offre portuaire. 


ZONES D’IMPLANTATION

DU PROJET DEOS
source : Port de Marseille Fos 
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Chiffres clés du projet

75 ha aménagés à terre pour accueillir les activités industrielles

Environ 45 ha à flot permettant le stockage temporaire 

des flotteurs et éoliennes

Près de 550 millions d’euros d’investissement

Livraison des infrastructures prévue fin 2028

Capacité de production de 25 éoliennes par an 

environ, soit le déploiement d’environ 450 MW/an

Entre 500 et 1 500 emplois directs 

dans le cas d’une construction de flotteurs en béton

La concertation préalable relative au projet DEOS va au–delà du projet, elle 
concerne :
• �la construction des infrastructures portuaires dédiées à la filière de l’éolien en mer ;
• �l’utilisation qui en sera faite dans les suites par des acteurs privés pour permettre 

la construction de flotteurs et l’assemblage des éoliennes.

Le projet de construction d’infrastructures du port de Marseille Fos a pour objectif 
de construire et proposer des infrastructures portuaires, des terre–pleins renfor-
cés et des espaces aménagés du plan d’eau à des industriels et des opérateurs 
privés qui contribuent au déploiement de cette nouvelle filière.

Le port de Marseille Fos, 
maître d’ouvrage du projet

Situé sur les bassins ouest à Fos–sur–Mer et les bassins est à Marseille, le port de 
Marseille Fos est à la fois un port de proximité en Méditerranée et un port global. 
1er port de France et 3e port de Méditerranée en tonnage de marchandises, lieu 
d’activité générant 42 600 emplois dans le département des Bouches–du–Rhô-
ne, le Port dispose d’espaces et d’infrastructures pouvant recevoir à la fois des 
activités maritimes, logistiques et industrielles, et aussi d’un important pôle de 
réparation navale. Stratégiquement positionné et disposant de l’une des plus im-
portantes zones industrialo–portuaires (ZIP) au sud de l’Europe à Fos–sur–Mer, le 
Port bénéficie d’une dynamique favorable à l’industrie et la logistique. Historique-
ment grand port pétrolier, le port de Marseille Fos diversifie aujourd’hui ses filières 
notamment par l’accueil d’industries nouvelles répondant aux nouveaux enjeux 
environnementaux.
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Un projet lié au déploiement 
de l’éolien en mer sur la Méditerranée
L’objectif de neutralité carbone en 2050 et celui de 33 % d’énergies renouve-
lables dans la consommation d’électricité en France d’ici 2030 sont inscrits dans 
la loi. Pour les atteindre, l’État a défini deux feuilles de route, la Stratégie natio-
nale bas–carbone (SNBC) et la Programmation pluriannuelle de l’énergie (PPE). 
Lors des travaux sur la révision de la SNBC, le Gouvernement a publié, le 12 juin 
2023, une trajectoire de déploiement de l’éolien en mer prévoyant la mise en 
service de 45 GW à l’horizon 2050. 
Sur la Méditerranée, seuls des projets de parcs éoliens en mer flottants dans le 
golfe du Lion sont envisageables au regard de la profondeur des fonds. Plusieurs 
projets ont été lancés sur la façade française : 

Les autres pays de la façade méditerranéenne (Italie, Espagne, Malte, Grèce, Ma-
roc), en ajoutant le Portugal qui pourrait s’appuyer sur les ports méditerranéens 
dans le déploiement de ses parcs, poursuivent les mêmes objectifs avec 10 à 25 
GW (soit 555 à 1 390 éoliennes de 18 MW) d’ici 2030–2035 et 20 à 60 GW (soit 1 110 
à 3 330 éoliennes de 18 MW) en 2050 de production d’éolien en mer.

Les infrastructures portuaires sont un maillon indispensable à la construction des 
projets d’éolien en mer, de surcroit flottant. Elles doivent permettre de : 
• Construire les flotteurs (acier ou béton),
• Stocker les différents composants des éoliennes,
• Assembler les éoliennes sur le flotteur, à quai,
• Tester et stocker les éoliennes avant leur déploiement,
• Réaliser les opérations de maintenance lourde et de démantèlement des parcs.

Les ports de Marseille Fos et de Port–La–Nouvelle sont les deux principaux ports 
français de la Méditerranée ayant vocation à accueillir des activités industrielles 
liées à ces projets. Ces activités participent à un certain dynamisme économique 
local et permettent une diversification des services proposés par les ports. L’ap-
proche complémentaire des deux ports (celui de Port–La–Nouvelle menant éga-
lement un programme d’extension destiné à accueillir de nouvelles activités dont 
les projets éoliens flottants) permet de servir le marché national et potentielle-
ment méditerranéen.

Avec le soutien et l’adhésion des acteurs publics et le cas échéant celui du secteur 
privé, le port de Marseille Fos ambitionne d’abord de construire des infrastructures 
portuaires permettant le déploiement des parcs de l’appel d’offres n°6 pour une 
mise service de deux parcs de 250 MW (14 éoliennes) d’ici 2031. Au–delà de cette 
opération, le port de Marseille Fos souhaite accompagner la montée en puissance 
de la filière avec le déploiement de parcs commerciaux de plus grande envergure, 
et viser le marché méditerranéen national et extra–national.
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Provence 
Grand Large
Pilote

Au large de Fos–sur–Mer et 
de Port–Saint–Louis–du–
Rhône (PACA). 
À environ 17 km des côtes

25 MW 3 éoliennes 
de 8,4 MW 
chacune

0,78 km² 2024

Éoliennes 
flottantes du 
golfe du Lion 
Pilote

Au large de Leucate et du 
Barcarès (Occitanie)
À environ 16 km des côtes

30 MW 3 éoliennes 
de 10 MW 
chacune

6,17 km² 2025

Eolmed
Pilote

Au large de Gruissan et 
Port–la Nouvelle (Occitanie)
À environ 18 km des côtes

30 MW 3 éoliennes 
de 10 MW 
chacune

8,15 km² 2025

Appel d’offres 
n° 6 (AO6)
Commercial

Au large du golfe de Fos
À environ 25 km des côtes

250 
MW

10 à 18 
éoliennes

30
à 50 km²

2031
Au large de Narbonne
À 30 km de Port–la–
Nouvelle et 25 km d’Agde

Appel d’offres 
n° 9 (AO9)
Commercial

Au large du golfe de Fos
En extension de la zone de 
l’AO6 500 

MW
20 à 36 
éoliennes

60 
à 100 km²

Entre 
2032 
et 2035 
selon 
les 
projets

Au large de Narbonne
En extension de la zone de 
l’AO6


TABLEAU DE SYNTHÈSE DES PROJETS 
PILOTES ET COMMERCIAUX FRANÇAIS

Source : compilation port de Marseille Fos

LE CYCLE DE VIE D’UN PARC ÉOLIEN FLOTTANT
Une éolienne est constituée d’un mât, d’une nacelle et de trois pales. En mer, elle peut être portée par un 

support flottant, ancré au fond marin : on parle alors d’éolienne flottante.

L’assemblage des différentes parties des éoliennes (mâts, nacelles, pales) sur leur flotteur est réalisé 

à quai dans un port. Les éoliennes sont ensuite remorquées sur la zone d’implantation. Les éoliennes sont 

maintenues en position par un système de lignes d’ancrage disposées en mer avant l’arrivée des éoliennes 

flottantes.  Après l’installation en mer, une fois les éoliennes en production, débute la phase d’exploita-

tion qui va durer toute la vie du parc, soit entre 25 et 35 ans. A la fin de la vie du parc éolien il est demandé 

le retour du site en mer à son état d’origine. Le besoin portuaire pour le démantèlement est très similaire 

à celui d’une zone d’assemblage. Pour le port d’assemblage des éoliennes, un projet éolien représente donc 

une forte probabilité d’une activité similaire à l’assemblage 25 à 35 ans après la construction.  

 
PRINCIPALES DIFFÉRENCES 
TECHNIQUES ENTRE ÉOLIEN POSÉ 
ET FLOTTANT
Source : Ministère de la transition écolo-
gique, RTE, eoliennesenmer.fr (DGEC) 
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fonds marins à plus de 50 m de profondeur

 �ancrage

� câble dynamique 
inter–éolien 

pales

mât

 
TRANSPORT ET STOCKAGE DE PALE
Photo: Photo : lemarin.ouest-france.fr
DR- euroports port-la-nouvelle.

 
DÉCHARGEMENT SUR REMORQUES 
ET STOCKAGE DE COMPOSANTS
Photo: EDF Renouvelable
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Les installations du projet
LES AMÉNAGEMENTS À RÉALISER 
• �Une plateforme d’assemblage des éoliennes permettant de recevoir des compo-

sants, de les stocker, puis de les assembler sur des flotteurs via une grue principale.
• �Des espaces aménagés permettant la construction industrielle de flotteurs, leur 

transfert sur barge et leur mise en flottaison.
• �Une zone dédiée aux ancres et aux lignes.
• �Une zone de stockage à flot permettant l’attente de flotteurs nus ou d’éoliennes 

intégrées ainsi que la réalisation des opérations de vérifications et essais avant 
mise en service.

LES TRAVAUX NÉCESSAIRES 
• �La construction d’un quai de plus de 800 mètres linéaires permettant les appro-

visionnements, l’assemblage des éoliennes et la mise à l’eau des flotteurs. 
• �Les dragages associés à la création de ce quai et à la création d’une zone de 

stockage à flot.
• �Les travaux de terrassement en vue de la réalisation des plateformes, nécessi-

tant l’apport de matériaux de remblai. 
• �Les travaux de traitement et de renforcement des sols pour permettre l’exploita-

tion des plateformes aménagées selon leur destination. 
• �La construction d’infrastructures maritimes (jetées ou appontements) permet-

tant de réaliser les opérations de vérification et essais préalables à la mise en 
service des éoliennes et d’optimiser le stockage des flotteurs.

• �Le raccordement des différents espaces et installations au réseau routier portuaire
• �Les viabilités des réseaux en bordure de parcelle.

L’insertion du projet au sein  
du territoire 

LES EMPLOIS GÉNÉRÉS 
En fonction des contrats qui pourraient être ultérieurement passés entre le Port 
et des entreprises construisant des éoliennes, le projet pourrait permettre au sec-
teur privé d’employer, en phase d’exploitation, jusqu’à : 
• �300 à 500 emplois dans le cas de l’assemblage de flotteurs en acier
• �800 à 1 200 emplois dans le cas de la construction de flotteurs en béton
• �200 à 300 emplois pour l’assemblage des éoliennes ou leur maintenance lourde.

Ces emplois seraient générés au fur et à mesure de la montée en puissance des 
projets de parcs éoliens en mer sur la façade : la structuration de la filière et son 
passage à l’échelle industrielle pourrait s’établir progressivement entre 2030 et 
2035, soit une période couvrant le déploiement des parcs des appels d’offres n° 6 
et 9. Les employeurs seraient les entreprises utilisatrices des infrastructures dé-
veloppées sur le Port dans le cadre du projet DEOS. 

Lors d’une phase de construction, différentes compétences sont mobilisées : 
dans les métiers de la construction mécanique (soudure, peinture ,...), de la santé 
et la sécurité, de la logistique et de la gestion des sites : logisticiens, levageurs, 
manutentionnaires, gardiennage, entretien. Jusqu’à 250 emplois directs seront 
mobilisés sur le site pendant la réalisation des travaux, entre 2027 et 2028. 

LA DÉMARCHE D’ÉVALUATION DES IMPACTS
Compte tenu de ses caractéristiques, le projet est soumis à une autorisation 
environnementale unique incluant une évaluation environnementale, et doit se 
conformer à plusieurs réglementations au titre du Code de l’environnement. Des 
inventaires de la biodiversité présente sur le site ont été initiés en mars 2023, spé-
cifiquement pour ce projet, et permettront notamment d’actualiser les enjeux de 
conservation de la faune et de la flore, tant à terre, qu’en mer. Des études spéci-
fiques seront poursuivies lors de la phase de participation du public et seront dis-
ponibles au stade de l’enquête publique si le projet se poursuit. Elles permettront 
de présenter un état initial de l’environnement, de qualifier plus précisément les 
incidences potentielles du projet sur l’environnement et de définir les mesures asso-
ciées, adaptées pour éviter, réduire ou compenser ces incidences.

LES ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX IDENTIFIÉS 
A travers l’élaboration de son Schéma Directeur du Patrimoine Naturel (SDPN), le 
port de Marseille Fos a réalisé un diagnostic des enjeux de biodiversité afin de 
concilier ses volontés d’aménagement et de préservation de la nature à l’échelle 
globale du territoire de la ZIP de Fos. L’emprise du projet DEOS est recouverte 
principalement d’habitat à faible enjeu écologique. Cependant des espèces pro-
tégées sont recensées, notamment de l’avifaune et des insectes. 

LES IMPACTS LIÉS AUX TRAVAUX ET À L’EXPLOITATION 
En phase de construction, le projet serait potentiellement émetteur de polluants 
atmosphériques. De plus, une augmentation du niveau acoustique et vibratoire 
pourrait être constatée sur terre et en mer. Aussi, la réalisation de cette nouvelle 
plateforme portuaire pourra induire des impacts sur les espèces et habitats na-
turels présents, qu’ils soient terrestres ou marins. Ces impacts seront analysés 
finement et des mesures d’évitement, de réduction et de compensation seront 
initiées. Les travaux de dragage étant par ailleurs générateurs de turbidité sur le 
plan d’eau il conviendra de mesurer, limiter et circonscrire ces effets en raison 
notamment des enjeux conchylicoles à proximité. 


VUE 3D DES AMÉNAGEMENTS EN 

EXPLOITATION AVEC 
LES PRINCIPAUX FLUX 

INTERNES INDUITS. 
Source : Port de Marseille Fos

Quai
d’approvisionnements

Souille 
pour mise en flottaison

Tests 
et vérifications

Zone 
de stockage à flot

45 ha

Ancres 
et lignes

5 ha

Plateforme
d’assemblage

35 ha

Construction
de flotteurs 

35 ha
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En phase d’exploitation des infrastructures portuaires, les principaux impacts sur 
l’environnement identifiés à ce stade proviendraient de la construction de flot-
teurs en béton. Dans ce cas, le site pourrait accueillir une centrale à béton po-
tentiellement alimentée par une bande transporteuse entre le site DEOS et le 
terminal minéralier. Ces deux aménagements seraient des Installations Classées 
pour la Protection de l’Environnement (ICPE). Cette phase induit également une 
incidence sur la ressource en eau, par le prélèvement d’eau industrielle pour 
l’exploitation puis par le rejet des eaux de process après traitement et enfin le 
rejet des eaux pluviales obtenues sur la plateforme d’exploitation. Enfin, l’activité 
d’assemblage des éoliennes pourra impacter le paysage en raison de la taille des 
structures (près de 300 m en haut de pale pour des éoliennes de 20 MW) et de la 
présence potentielles de plusieurs éoliennes en même temps sur les différents 
espaces portuaires. Les habitations les plus proches sont situées approxima-
tivement à 2 km. Les villes les plus proches se trouvent à plus de 5 km du site. 
Des simulations seront réalisés durant les études d’impact pour qualifier au mieux 
cette incidence.

LES IMPACTS DU PROJET SUR LES TRAFICS 
• �Trafic routier : Les trafics induits par le projet sont modélisés dans les études de 

trafic à venir en lien avec l’ensemble des futures implantations industrielles sur le 
môle central. ces études intègrent bien les besoins éventuels de recalibrage de 
la route portuaire 541 qui dessert l'ensemble du môle central. À ce stade du projet 
les flux entrants seraient de l’ordre de 1 100 à 1 700 véhicules légers par jour. En 
complément, des approvisionnements divers sont attendus et représenteraient 
environ 30 poids–lourds par jour. 

• �Trafic aérien : Le site du projet se situe à proximité de la base aérienne 125 Istres–
Le Tubé « Sous–Lieutenant Monier ». Le port de Marseille Fos a identifié des 
séquences de montage et de tests venant potentiellement interférer avec des 
enjeux militaires, en raison de la hauteur des installations, qui sont également 
susceptibles de générer des perturbations sur les écrans radars. Le Port a initié 
une démarche de conciliation des différents usages, notamment militaires, dont 
le point de départ sera la réalisation d’une étude de faisabilité. 

• �Trafic fluvial et maritime : En phase travaux, l’impact sur le trafic maritime serait 
très limité. En phase d’exploitation, les impacts sur le trafic maritime seraient 
de deux natures : d’une part des escales supplémentaires venant densifier les 
trafics, d’autre part des mouvements de flotteurs nus ou d’éoliennes intégrées à 
insérer au sein des autres trafics historiques. La proximité des sites terrestres et 
de la zone de stockage à flot ainsi que les dimensions des plans d’eau sont de 
nature à limiter ces impacts. Le transport des composants lourds nécessaires à 
l’intégration des éoliennes serait effectué par voie nautique.


VUE 3D DES AMÉNAGEMENTS

EN EXPLOITATION, DEPUIS 
L’ENTRÉE NORD.

Port de Marseille Fos

LES IMPACTS CUMULÉS AVEC LES PROJETS SITUÉS À PROXIMITÉ 
Le projet tiendra compte des impacts générés par les autres projets à proximité en cours d’instruction, à 

savoir les industriels s’implantant sur le môle central (Carbon, H2V Marseille Fos, GravitHy et NeoCarb). 

Le public peut accéder à des données cumulées sur les projets en question sur le site de la Commission 

Nationale du Débat Public* . Les dessertes routières de la zone du môle central font l’objet d’une attention 

particulière du fait des nombreux projets et trafics annoncés. Le port de Marseille Fos a lancé les études 

nécessaires à la requalification des voies d’accès des projets à venir. Elles permettront de retenir la solu-

tion qui offrira une desserte routière à l’échelle du môle central combinant la sécurisation et la fluidité 

du trafic, l’efficience de fonctionnement, et qui aura un impact environnemental contenu.

*	� www.debatpublic.fr/coordina-
tion-des-concertations-carbon-h2v-gra-
vithy-4495 


VUE 3D D’UN FLOTTEUR EN COURS 
DE REMORQUAGE VERS LA ZONE DE 
STOCKAGE À FLOT
Source : Port de Marseille Fos
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La concertation préalable
LE CADRE
À la suite de sa saisine obligatoire par le port de Marseille Fos, la Commission 
nationale du débat public (CNDP) a décidé, le 7 février 2024, l’organisation d’une 
concertation préalable sur le projet DEOS selon l’article L.121–9 du Code de l’envi-
ronnement. Elle aura lieu du 14 octobre au 23 décembre 2024 inclus. 
Cette concertation est ouverte à tous et en premier lieu aux habitants et riverains 
des communes directement concernées – Fos–sur–Mer, Port–Saint–Louis–du–
Rhône, Port–de–Bouc et Martigues – et aux acteurs du territoire (élus des collec-
tivités, acteurs économiques, associations, etc.).

La concertation a pour objectif : 
• �D’informer le public sur la nature du projet et recueillir l’avis du public sur l’op-

portunité du projet
• �De recueillir les avis et observations et répondre aux interrogations du public 

sur toutes les thématiques liées au projet : impacts du projet en matière d’en-
vironnement, de santé publique et de risques technologiques, déroulement et 
impacts potentiels des travaux, etc. 

• �D’enrichir la suite des études en intégrant au mieux les besoins et attentes du 
public afin de finaliser le projet si celui–ci se réalisait, en vue de sa présentation 
à l’enquête publique 

COMMENT S’INFORMER ET PARTICIPER ?
La concertation se tient du 14 octobre au 23 décembre 2024. Plusieurs modalités 
d’échanges sont mises en place. Des outils d’expression, exposés ci–après, sont 
mis à votre disposition pour vous permettre de vous exprimer et recueillir votre avis.

POUR VOUS INFORMER
• �Le dossier de concertation
• �La synthèse du dossier de concertation
• �Le dépliant d’information 
Ces documents sont mis à disposition dans les mairies concernées par le projet et 
lors des rendez–vous de concertation.

• �Le site internet dédié à la concertation :  
www.concertation–deos.fr  
Le site rassemble tous les autres documents utiles à la 
concertation, produits avant ou pendant celle–ci. Le calendrier, 
les présentations et les comptes rendus des rendez–vous 
de la concertation y seront progressivement mis en ligne.

LE MOT DES GARANTS
Les garants sont nommés par une autorité indépendante, la Commission Nationale du Débat Public (CNDP). 

Ils sont neutres et indépendants. Sans prendre position sur le fond du projet, ils veillent pendant toute la 

concertation à ce que le public puisse exercer correctement son droit à l’information et à la participation.

La concertation préalable permet au public de débattre de l'opportunité, des objectifs et des caractéris-

tiques principales du projet. A la fin de la concertation sur le projet DEOS, les garants en établiront le 

bilan, qui sera rendu public. Puis le maître d’ouvrage (le Grand port maritime de Marseille) précisera les 

enseignements qu’il en tire.

Les garants sont à votre disposition pour toutes les questions concernant le déroulement de cette concer-

tation. Les questions concernant le projet lui–même doivent être posées au maître d’ouvrage.

Vincent Delcroix et Philippe Quévremont, garants nommés par la CNDP

Pour nous joindre :

vincent.delcroix@garant-cndp.fr & philippe.quevremont@garant-cndp.fr

Rencontre
de proximité

Réunion
thématique

Réunion
généraliste

Visite 
de site

POUR VOUS EXPRIMER 
Les rendez–vous de la concertation qui permettront d’exprimer des avis, remarques 
et points de vue : 

Réunions
généralistes

Réunions publiques :
• 17 octobre à 18h00 : Réunion d’ouverture, Maison de la Mer | Fos–sur–Mer
• �17 décembre à 18h00 : Réunion de clôture, Maison de la Mer | Fos–sur–Mer

Réunions
thématiques

Réunions publiques thématiques :
• �13 novembre à 18h00 : Réunion thématique n°1  

« Construction et installation des parcs éoliens flottants, les choix et le rôle des 
ports au sein de la filière », Salle Marcel Pagnol | Port–Saint–Louis–du–Rhône

• �19 novembre à 18h00 : Réunion thématique n°2  
« Environnement, impacts, sécurité et risques », Port Center | Fos–sur–Mer 

• �3 décembre à 18h00 : Réunion thématique n°3  
« Insertion territoriale du projet et débouchés », Salle de l’hôtel Les Aiguades | 
Port–de–Bouc

Visites 
de site

Visites de site :
• �6 novembre : Parc éolien Provence Grand Large visite en bateau 

(sur inscription sur le site de la concertation)
• �19 novembre à 15h00 : Fos 4XL (futur site DEOS)

Rencontres
de proximité

Rencontres de proximité :
• �19 octobre matin : Place du Marché | Fos–sur–Mer
• 5 novembre : Conseil Municipale des jeunes | Port–de–Bouc
• novembre : Conseil Municipale des jeunes | Fos–sur–Mer
• 21 novembre : Lycée professionnel Jean Moulin | Port–de–Bouc
• �novembre : Maison des Syndicats | Fos–sur–Mer
• �9 décembre à 13h30 : Mission Locale Ouest–Provence | Fos–sur–Mer

L’espace d’expression dédié sur le site internet de la concertation, pour déposer 
un avis ou poser une question : www.concertation–deos.fr 

Le coupon T attaché au dépliant d’information sur le projet, à envoyer sans affran-
chissement par voie postale 

Les questions et observations sur la concertation et son déroulement peuvent 
être adressées aux garants de la concertation, aux adresses e–mail suivantes : 
vincent.delcroix@garant-cndp.fr et philippe.quevremont@garant-cndp.fr.
Celles sur le projet doivent être adressées au port de Marseille Fos via l’espace 
d’expression sur le site Internet de la concertation ou via la Carte T à l’adresse 
proposée sur celle–ci.

Début concertation

Réunion publique 
d’ouverture
Fos–sur–Mer

Rencontre 
de proximité
Marché centre–ville 
Fos–sur–Mer

Rencontre  du conseil  
municipal des jeunes
Port–de–Bouc

Rencontre  du conseil  
municipal des jeunes
Fos–sur–Mer

Visite du parc 
Provence Grand Large 
en bateau
(sur inscription)

Réunion publique 
thématique #1
« Construction et 
installation des parcs 
éoliens flottants, les 
choix et le rôle des 
ports au sein de la 
filière »
Port–Saint–Louis

Visite du site 4XL

Réunion publique 
thématique #2
« Environnement, 
impacts, sécurité 
et risques » 
Fos–sur–Mer

Rencontre 
de proximité
Lycée professionnel 
Jean Moulin
Port–de–Bouc

Rencontre 
de proximité
Maison des Syndicats 
Fos–sur–Mer

Réunion publique 
thématique #3
« Insertion 
territoriale du projet 
et débouchés » 
Port–de–Bouc

Rencontre 
de proximité
Mission Locale 
Ouest–Provence 
Fos–sur–Mer

Réunion publique 
de clôture avec 
partenaires (préfet, 
élus, etc.)
Fos–sur–Mer

Fin concertation

9
décembre

17
décembre

23
décembre

3
décembre

19
novembre

novembre

14
octobre

17
octobre

19
octobre

21
novembre

5
novembre

novembre

13
novembre

6
novembre

19
novembre

VINCENT DELCROIX
Retraité EDF 

M. PHILIPPE QUÉVREMONT
Ingénieur général des ponts, 
des eaux et forêts honoraire



Port de Marseille Fos

23 place de la Joliette . CS 81 965 

13 226 Marseille cedex 02

+33 (0)4 91 39 40 00

gpmm@marseille-port.fr

www.marseille–port.fr
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